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§ 1 Patecknande av Overenskommelse mellan staten och Stockholmsregionen

Bilagda 6verenskommelse péatecknas av stockholmsregionens forhandlingsdelegation, med
undantag for foretriddare for socialdemokraterna, vénsterpartiet och miljopartiet,

och staten, foretradd av forhandlingsmannen Carl Cederschiold samt de bitrddande
forhandlarna Karin Starrin och Lars Eric Ericsson.

§ 2 Protokollsanteckningar

Foretradare for socialdemokraterna 14t anteckna till protokollet sitt stod for prioriteringar av
objekt (bilaga 1) och bifogar ett sdrskilt uttalande (bilaga 2) med anledning av forslaget till
overenskommelse.

Foretradare for miljopartiet 14t anteckna till protokollet

Miljopartiet frimjar miljo, hilsa och ekonomisk utveckling — samt siitter klimatet i
fokus

Miljopartiets utgangspunkt for investeringar i vigar och spar dr att de radikalt ska bidra till att
minska klimatpaverkan, och samtidigt bidra till en hallbar utveckling av niringsliv och
boende 1 hela Milardalen.

Miljopartiet vill genomfora en kraftfull kollektivtrafiksatsning for att minska klimatpéverkan -
vilket har den goda egenskapen att det ocksa leder till god ekonomisk utveckling, ett mer
jamstéllt samhille, 6kad trafiksdkerhet, och béttre miljo samt forbéttrad hélsa for alla.

Den noédvindiga kollektivtrafiksatsningen, kan endast finansieras och genomforas med
kraftigt minskade védganslag. Det finns inte tillracklig finansieringsforméga for att bygga bade
véagar och spar. Det 4dr ocksa sé att vigbyggena inte bara dkar pa utslédpp av vixthusgaser, utan
de kommer ocksa att inverka starkt menligt pd mojligheterna att bygga alla de nédvandiga
sparobjekten, detta genom att det blir konkurrens om material, arbetskraft och byggforetag.



Det leder ocksa till fortsatt hoga kostnadsokningar, vilket gor att avsatta medel till
sparutbyggnad inte kommer att ricka till.

Miljopartiet vill sdkerstélla att stockholmarna kan ta sig till jobbet punktligt, bekvamt och
miljovénligt. Stockholmarna ska kunna ta sig till jobbet med en framtidsduglig kollektivtrafik.
Det ldmnar plats pa végarna till ndringslivets transporter — sa att dessa inte sitter fast i
personbilskder.

M, fp, kd, c och s samt forhandlingsmannen tar inte sitt klimatansvar.

Den prioriteringslista pa investeringsobjekt som nu 6vriga partier dr dverens om, utom mp
och v, okar vigtrafiken, och okar dirmed utsldppen av klimatstrande gaser. Okningen #r
utdver en redan hog prognostiserad végtrafiktillviaxt och ca tre ganger sd hog som
befolkningstillvaxten.

Detta forsoker man kompensera for — i efterhand - med andra atgérder i ett sa kallat
Miljoatagande — som jag bedomer som skralt och helt otillrdckligt. Det dr ren och skér
”gronmalning”. De 6ver 100 miljarderna for vég- och sparinvesteringarna maste i sig resultera
1 mindre klimatpaverkan.— vilket maste ske nu eller absolut senast till ar 2015 enligt FNs
klimatpanel.

Minskad klimatpaverkan och tringsel kan ske genom att beldgga Essingeleden med
tringselskatt som en forsta atgérd till 1ag kostnad.

Lokal bestimmander:iitt 6ver tringselskatten for kollektivtrafik och trafiksikerhet.
Miljopartiet anser att tringselskatten behovs for att finansiera kollektivtrafiken, och ska
bestimmas lokalt. Vi anser att 95 % ska ga till SL for investeringar och utokad trafik till gagn
for de som stéller bilen. Kvarvarande medel anvénds till trafiksdkerhetshdjande atgérder i
végnitet — 1 forsta hand cykel- och gangbanor. Nér trangselskatten enligt regeringen ska
finansiera byggandet av Forbifarten upphor den att vara till for att minska tréingseln och
omvandlas till att bara vara ett finansiellt instrument, en vagtull, dér storleken avgors av
finansieringsplanen for Forbifarten och inte av behovet att 16sa trangselproblemen.

Inga viigar ska byggas bara for att det gar att finansiera dem. Nej till OPS och viigtullar.
Det dr oekonomiskt att 14na till dyrare rénta &n vad staten sjélv kan lana till. Lanelosningar
(OPS) via niringslivet dr dirfor helt uteslutet. Overenskommelsen och prioriteringslistan
oppnar for att Osterleden och en Huvudstaled kan byggas med kommunala och
ndringslivsintressen och finansieras helt av végtullar. Varje projekt ska istillet provas mot
nyttan for samhillet och dess bidrag till att nd miljomal. Fa végar kan idag byggas pa grund
av klimathotet — da kan inte samtidigt ovanstdende védgar byggas bara for att det gar att
finansiera dem, inte ens om inte klimathotet inte fanns.

Beslut fattas av demokratiskt valda forsamlingar
Miljopartiet anser att de demokratiskt valda forsamlingarna ska arbeta med beslut kring
investeringar — ingen egen sérskild organisation behovs sdsom forhandlingsmannen foresléar.

Inbesparade medel fran motorvigar behovs for att fa en kraftigt utbyggd kollektivtrafik

Medlen behovs for att:

= sdkra finansiering av bade végar och spar, da kostnaderna i anldggningsbranschen har 6kat
kraftigt och befaras fortsitta 6ka, och detta inte beaktas i de summor som anges,

= sdkra finansieringen av nddvéndiga vigar for bostadsbyggande och trafiksikerhet,

= sidkra finansieringen istédllet for att kommunerna ska medfinansiera ett statligt ansvar,

= sikra finansiering for snabbare utbyggnad av pendeltag och tvarbanor. Miljopartiet
foreslar sdrskilt att Tvarbanan byggs helt fardigt frdn Solna till Ropsten och vidare via



Virtan till Centralen. Lidingdbanan kopplas ihop med Tvérbanan och resa kan ske till
Kista. Sparvidg syd byggs och knyts ihop med Saltsjobanan/Tvérbanan samt far en gren till
Tyreso.

= sikra finansieringen till sparobjekt som inte dr medtagna pa listan, exempelvis behover
Ostkustbanan forstirkas med fler spar i den norra delen och Mérsta station behover flyttas
och byggas ut — inte minst for tillingligheten till Arlanda.

= sidkra finansiering till inférande av ny billigare och effektivare teknik sdsom
sparbil/spartaxi. Ett forsta omrade kan vara i ndgon av de kommuner dér andelen
kollektivresor &r lag eller pa annan strategisk plats. Pa sikt kan detta vara ett sétt att
kollektivtrafikforsorja delar av kommuner déir det inte finns underlag for t ex sparvagn.

Forhandlingarna loser varken klimat eller tringselproblemen

Jag har som delegat i Stockholmsforhandlingen sokt att konstruktivt paverka utifran
ovanstdende argumentation. Jag anser att forhandlingarna dock inte har utgétt frin att 16sa
miljo- och trangselproblemen s& som direktivet till forhandlingsmannen var och som alla
parter atog sig att folja. Istdllet har utgdngspunkten till synes ha varit “hur ska vi éntligen
kunna bygga Forbifart Stockholm”. Rent allmént har utgdngspunkten varit
Stockholmsberedningen och Regionalplan 2001 och de dér angivna investeringsobjekten.
Redan Stockholms-beredningen sjdlvt konstaterade att 4ven om alla vdigar byggdes kvarstod
trangselproblemen och miljoproblemen var definitivt inte 16sta. Dérfor var resultatet av denna
nya forhandling pa forhand given — varken miljo-, klimat- eller trangselproblematiken blir
16st.

Varje vig som byggs eller motorvidg som breddas med ytterligare korfilt leder till mer
utsldpp. Det sidger forskningen, det sdger all erfarenhet, det sdger Stockholmsregionens egna
erfarenheter. Detta har tyvérr Stockholmsforhandlingen inte tagit till sig. Férhandlingarna har
rullat pé i gamla hjulspar och inte sokt nya sitt att klara bade klimatet och den sociala och
ekonomiska utvecklingen inom ramen for vad miljon tal.

Miljopartiet kan av ovanstdende skl inte stdlla sig bakom den till protokollet bilagda
overenskommelsen.

Foretriadare for véinsterpartiet ldt anteckna till protokollet varfor vénsterpartiet avvisar
uppgorelsen om trafikldsning f6r Stockholmsregionen:

1. Miljon

Huvudmalen for alla trafiklosningar 1 Stockholmsregionen maste vara lagre utslédpp, minskade
bilkder och bittre kollektivtrafik. Ingenstans i1 utredningen stills den strategiskt viktiga fragan
om den omfattande satsningen pa nya végar &r forenlig med miljomalen. Transportsektorn star
for en stor del av de miljoskadliga utsldppen och ska darfér omstruktureras for att uppna



nationella och internationella miljomal. En kraftfull satsning pa sparutbyggnader &r darfor
nddvéndig.

2. Inga nya motorvigar

De omfattande vigsatsningarna i forslaget strider mot malet att minska trafikens negativa
klimatpéaverkan och dter upp utrymmet for nddvindiga sparutbyggnader. Vi motsitter oss alla
vagutbyggnader som enbart leder till mer trafik. Darfor reserverar vi oss mot forslaget att
bygga Forbifart Stockholm och Osterleden. Oersittliga natur- och kulturvirden hotas av dessa
motorleder och trangselproblemen skulle kvarsta.

3. Finansiering

Vi avvisar helt kraven pa kommunal medfinansiering. Det &r inte rimligt att den ordning som
hittills géllt for ansvarsfordelning mellan stat och kommun for finansiering och drift av végar
och andra infrastruktursatsningar upphivs. Kommunerna forsétts i en utpressningssituation.
Vi avvisar ocksd OPS som en dyr och ohéllbar 16sning. Budgetlagen behdver dndras sé att
staten overgar till ett system med investeringsbudget och l&nar dessa medel 1
riksgéldskontoret.

Stockholm den 19 december 2007

Carl Cederschiold Karin Starrin Lars Eric Ericsson

Kristina Axén Olin Mikael Soderlund Ewa Samuelsson

Carin Jamtin Erik Langby Lennart Gabrielsson
Anders Lago Chris Heister Christer G Wennerholm
Maria Wallhager Ingela Nylund Watz Lars Dahlberg

Anna Kettner Gustav Andersson Bjorn Sigurdson

Gunilla Roxby-Cromvall



Bilaga 1

Prioritering av ny infrastruktur, bilaga till forhandlingsprotokoll for
Stockholmsférhandling, 2007-12-19

1 Prioritering med systemsyn

Vidga och hilla samman regionen - Ny kapacitet ver Saltsjé-Mdlarsnittet

Transportkapaciteten 6ver Saltsjo-Mailarsnittet behdver férbittras. Tringseln och
sirbarheten ir liksom trafikstdrningarna stora och 6kande. Under perioden fram till 2020
genomférs Citybanan. Mellan 2020 och 2025 kan en ny vistlig vigforbindelse och en ny
tunnelbanegren till Nacka st klara. Under tiden fram tills de stora kapacitetshojande
projekten ir klara miste mindre dtgirder genomforas; - reinvesteringar i tunnelbanan,
trimningsitgirder pi vignitet och - kraftsamling Milardalen p3 jirnvigsnitet. Aven
tgirder pd anslutande spar och vigar har stor betydelse {6r kapaciteten éver Saltsjo-
Milarsnittet.

I ett lige dir trafikutvecklingen och befolkningsékningen motiverar detta kan ocksd en
ostlig forbindelse genomféras f6r fullbordan av vigringen runt Stockholm och som en
avlastning av innerstaden. Ett sddant eventuellt beslut ligger dock utanfér denna
overenskommelse.

Genom byggande av férbifarten finns férutsittningar f6r snabb, tit busstrafik
Skirholmen-Lovon-Barkarby respektive i ett lige med en 6stlig forbindelse, Nacka C-
Danvikstull-Ostra station.

Vidga och hilla samman regionen - Okad kapacitet pd spdr i regionen och mot Milardalen

Citybanan ir en foérutsittning fér den fortsatta utbyggnaden av regional tdgtrafik i
regionen och vidare ut 1 Milardalen. For ett vil fungerande trafiksystem méste anslutande
banor 1 och utanfér linet ges tillricklig kapacitet. Parallellt med Citybanan och med
etappvis firdigstillande byggs 4-spdr pd hela strickan Tomteboda-Kallhill, vilken ger
okad kapacitet, snabbare resor och minskade stérningar for sivil pendeltdg som
regionaltdg mot Visterds, tvd alternativa strickningar via Sundbyberg respektive Kista
utreds. Det finns behov av forbittrad sparkapacitet ocksd i 6vriga sektorer. Nynisbanan
far forlingda motesspdr och forlingda perronger. Byggande av dubbelspar Sodertilje H —
Sodertilje har betydelse f6r pendeltdgstrafiken. I ostsektorn genomfors ny tunnelbana till
Nacka (till 2025) vilken dven avlastar Slussen samt den centrala delen av réd och gron
tunnelbanelinje. I nordostsektorn som idag har de ligsta kollektivtrafikandelarna och hog
tillvixt genomférs en uppgradering av Roslagsbanan i perioden fére 2020. P4 lingre sikt
(2020-2030) bor ny sparkapacitet byggas mot Tiby/Arninge.

I det sirskilda avtalet med Milarregionen och Ostergétland om Citybanans finansiering
har en 6verenskommelse gjorts om utbyggnad av spdrsystemen 1 Milarregionen.

Vidga och billa samman regionen - Okad kapacitet pd europavigar och Gvriga infarter mot

Stockholm



Europavigarna m fl infarter mot centrum har stor betydelse fér de nordsydliga
forbindelserna och for tillgingligheten till regioncentrum men ocks3 for tillgingligheten
till regionala kirnor, Arlanda, regionens hamnar mm. De har hég belastning med
betydande tringselproblem och med stort behov av 6kad bussframkomlighet.

Flaskhalsen p8 E4/E20 vid Tomteboda-Norrtull-Haga sddra paverkar funktionen pd en
stor del av det centrala huvudvignitet, kder och tringselproblem sprids l8ngt s3 vil
soderut - lings Essingeleden och Sédra linken - som norrut. P4 kort sikt kan mindre
trimningsitgirder och till ca 2015 kan nigra kapacitetshdjande &tgirder genomforas pd
strickan. Dessa samordnas ocksd med den planerade éverdickningen av Norra
stationsomridet. Aven delar av projektet Haga — Kista lings E4 (genomfort fullt ut till
2020) och E18 Frescati-Bergshamra bor genomféras infér Norra linkens 6ppnande i syfte
att undvika att nya flaskhalsar bildas. P4 lingre sikt (klar 2020-2025) kommer férbifarten
att bidra till avlastning pd Essingeleden och de norra infarterna. Men forst nir E4-linken
byggs (perioden 2020-2030) beriknas tringselsituationen runt Norrtullsomridet vara
godtagbar.

Andra infarter med kapacitetsproblem och som 4tgirdas fore 2020:

e Ny strickning for E18 Hjulsta-Kista med beriknad byggstart 2008. Lings dagens
strickning finns bl a flera plankorsningar med 18g kapacitet och dilig trafiksikerhet.

e Breddning av E4 Sédertilje-Hallunda till 6 korfilt bedéms kunna genomféras som
trimningsprojekt till 2011.

e PiE18 Danderyd — Arninge byggs kollektivkérfilt vid sidan av de befintliga 4
korfilten.

e Utbyggnaden av vig 73 Algviken-Fors fullfljs.

e Lings Virmdovigen vig 222 byggs en ny bro éver Skurusundet vilket bl a har stor
betydelse f6r busstrafiken frin Nacka/Virmdo.

o Darallellt med genomforandet av férbifarten forbittras framkomligheten pd vig 261
Nockeby-Tappstrom.

P4 lite lingre sikt (efter 2020) prioriteras breddningar pi E4 Upplands Visby-Arlanda och
E18 Jakobsberg-Hjulsta, liksom vig 226 Huddingevigen (Huddinge kyrka —
Stockholmsgrinsen).



Tillginglighet till regionala kirnor

Okad tillginglighet till de regionala kirnorna ir en férutsittning for kirnornas utveckling
bl a som arbetsplatsomrdden och fér att dessa ska kunna fungera som komplement till
regioncentrum.

Till 2020 prioriteras dtgirder som foérbittrar kollektivtrafiken till de i RUFS 2001
utpekade kirnorna Tiby/Arninge (dubbelspir pd Roslagsbanan), Kista (forlingd tvirbana
Ulvsunda-Kista), Flemingsberg, Skirholmen/Kungens Kurva (sparvig syd) samt
Sodertilje (dubbelspar Sodertilje H-Sodertilje C).

Efter 2020 prioriteras byggande av spir som férbinder kirnan Barkarby med Akalla.

Tillsammans med 6vrig utbyggnad av tvirsparvig skapas en mingd nya férbindelser
mellan de radiella pendeltigs- och tunnelbanelinjerna.

Sodertornsleden (med byggstart 2010) tillsammans med forbifarten och Norrortsleden
(klar 2009) okar tillgingligheten till de regionala kirnorna tvirsigenom de radiella
forbindelserna och ger samtidigt férutsittningar f6r en effektiv stombusstrafik.

Tillginglighet till Arlanda

Kraven pd god tillginglighet till Arlanda ir hog. Ett flertal av de kapacitetshéjande
dtgirderna bland dem Citybanan och férbifarten bidrar till 6kad tillginglighet till Arlanda
och d& sirskilt frin sédra regionhalvan.

Fore 2020 prioriteras dven en breddning av Rotebro-Stiket (vig 267) samt en ny
strickning for vig 268 Hammarby-Grana. De forbittrade vigférbindelserna pd tviren
mojliggdr dven en mer effektiv busstrafik inom nordsektorn.

Med Citybanans utbyggnad skapas dven méjlighet till en utékad storregional trafik pa
Arlandabanan. Trafik soderifrdn kan fortsitta mot Uppsala via Arlanda. En utékad
pendeltdgstrafik pd Arlanda ir visentlig fér arbetspendlingen till Arlanda.

Tillginglighet till hamnar och godsknutpunkter

Det finns forutsittningar att effektivisera godstrafiken och férbittra samverkan mellan
transportslagen. For det krivs utvecklad transportlogistik, bittre fungerande terminaler
men ocksd forbittrad tillginglighet till dessa.

Ett flertal av de prioriterade dtgirderna i perioden fére 2020 bidrar dven till forbittrad
tillginglighet till godsknutpunkterna. Av sirskild betydelse ir byggandet av ny
kombiterminal norr om staden kombinerat med investering i ny trafikplats. Nirheten till
Arlanda och dirmed méjligheten att knyta flygfrakten till terminalliget bor utnyttjas.
Pigdende utbyggnad av Nynisvigen (vig 73) samt den fortsatta utbyggnaden av
Sodertornsleden fram till E4 forbittrar tillgingligheten till Nynishamn. Efter 2020
breddas och ritas vig 225 mot hamnen 1 Nynishamn samt riksvig 77 med koppling till



hamnen i Kapellskir. P4 Nynisbanan sker en etappvis utbyggnad med ytterligare
dubbelspér och forbittrad koppling till stambanan.

God trafikstruktur i regioncentrum - Bittre kollektivtrafik och forbindelser runt staden

Tillgingligheten och kapaciteten pd kollektivtrafiken 1 och runt staden behéver férbittras
och moderniseras. Behovet ir starkt av forbittrad koppling mellan de radiella
transportsystemen och av effektiv trafik som ansluter till nya stadsomriden.

I perioden fére 2015 prioriteras férlingningen av tvirspdrvig Ost till Slussen inklusive
ombyggnad av Saltsjébanan liksom férlingningen frin Alvik till Solna station och direfter
ocksd vidare till Universitet. Fére 2020 byggs forlingningen av tunnelbanan till
Karolinska/norra stationsomradet. En utbyggnad av spirvig lings 4:ans stombusslinje
med anslutning till den nya planerade stadsdelen vid Virtan kan genomfors efter 2020.
Den kan d& ocksd kopplas till Lidingébanan (modernisering av denna prioriteras fore
2015). Ny bussterminal vid Slussen (pabérjas fére 2015) dr av betydelse for
Nacka/Virmdoébussarnas koppling till tunnelbanan.

Byggande av Norra linken har pdbérjats. Nir Norra Linken éppnar minskar trafiken
utefter tidigare genomfartsgator. Tringselavgiften gor det mojligt att uppritthilla en god
framkomlighet f6r busstrafiken och distributionstrafiken i innerstaden.

Flexibla medel for dtgirder som stoder bostadsbyggande

Manga bostadsprojekt dr beroende av nya eller forbéttrade vagforbindelser liksom av utbyggd
kollektivtrafik. Ett flertal av de atgérder som é&r prioriterade ovan har ocksé denna betydelse.
Vid sidan av detta finns det ménga bostadsprojekt med behov av forbéttrade tillfartsvédgar, nya
eller forbattrade trafikplatser mm. Dessa atgdrder kan ofta genomforas 1 samverkan mellan
Vigverket och berérd kommun. Ett antal sddana atgérder dr utpekade i underlagsmaterialet.
Sarskilda medel avsitts for att ge Vagverket forutsittningar att mota behoven i de
genomforande av bostadsprojekten. Tidsordning mellan projekt mm bor beslutas i samverkan
mellan Vigverket, Lansstyrelsen och berdrda kommuner och ldggas fast i den rullande
genomforandeplaneringen.

2 Genomfoérandeprogram fér perioden 2008-2012

Underlag for regeringens stillningstaganden till reviderade planer for perioden 2008-2015 och
satsning i1 nértid samt for regeringens och riksdagens stédllningstaganden i inriktningsbeslut for
perioden 2010-2019. Kostnader i miljoner kr. Prisniva 2007 om inte annat anges.
Objektredovisning i bilaga.

Spér i den nationella banhéllningsplanen Kostnad, | Genomftrande

mkr
Citybanan 16 300 Pégar
Visterhaninge—Nynédshamn 750 Pagar
Kraftsamling Milardalen del i Stockholms l&n 520 Pagar
Kallhill-Barkarby 2 660 Planerad byggstart 2011
Sodertélje hamn—So6dertilje C 810 Planerad byggstart 2010




Kombiterminal norr 550-850
Tvirsparvig Ost/Saltsjobanan, bidrag 50 % 2300 Planerad byggstart 2010
- nya fordon, bidrag 50% 570
Tvirsparvig Solna, bidrag 50% 1750 Planerad byggstart 2010
- nya fordon, bidrag 50 % 650
Dubbelspar pa Roslagsbanan, bidrag 50 % 2000 Planerad byggstart for
etapp 1 2010

- nya fordon, bidrag 50 % 2 000
Bidrag Tvarspérvig till Kista, 50 % 2250 Planerad byggstart 2012
- nya fordon, bidrag 50% 500
Vigar i den nationella vagtransportplanen Kostnad, | Genomftrande

mkr
Norra Léanken 9 800 Pagar
E18 Hjulsta—Kista 3048 Planerad Byggstart 2008
E4 Soédertélje—Hallunda, trimning 6 korfilt 250 Planerad Byggstart 2009
E4/E20 Tomteboda—Norra station—Haga 300 Planerad Byggstart 2010
E4 Forbifart Stockholm, Hjulsta—Héaggvik (etapp 5500 Planerad Byggstart 2012
1) Prisniva 2006
Vigar i lanstransportplanen Kostnad, | Genomftrande

mkr
Norrortsleden 2130 Pégar
Vig 73, Algviken—Fors 1750 Pagér
Vig 259 Sodertornsleden etapp 1 1 400 Planerad Byggstart 2010
(Haningeleden/ Botkyrkaleden)
Vig 267 Rotebro—Stiket 265 Planerad Byggstart 2010
Bostadsrelaterade projekt 520 20082012
Trimning, Végverket (nationella/regionala ca 400 2008-2012

vigar), Stockholm stad, SL, 6vriga kommuner

3 Inriktning fér perioden 2013-2019

Fortsatt planeringsarbete kan leda till att utférandet av viss atgird forandras. Atgirder kan
komma att etappindelas, det kan bli aktuellt att vilja ett enklare eller ett mer omfattande
utforande. Den slutliga prioriteringen och faststillandet av nér atgérderna kan genomforas i
tid maste darfor goras i det kommande arbetet med flerarsplanerna. Overenskommelsen utgér
underlag for regeringens och riksdagens inriktningsbeslut samt regeringens planeringsdirektiv

infor perioden 2010-2019.

Atgirder som paborjas och i huvudsak ocksa slutfors under planperioden. Prisniva 2007 om

inte annat anges.

Spar i den nationella banhéllningsplanen Kostnad, mkr
Stockholm C—Sérentorp 390
Tomteboda—Barkarby 5600
Dubbelspar Nynisbanan, etapputbyggnad 300-2 000




Pendeltagsstation Vega, bidrag 50 % 200
Bussterminal Slussen, bidrag 50% 600
Lidingdbanan, bidrag 50 % 700
T-bana Karolinska, bidrag 50 % 1400
Sparvég syd, bidrag 50 % 3000
Tvirsparvig Solna—Universitetet, bidrag 50 % 2000
Vigar i den nationella vigtransportplanen Kostnad, mkr
E4 Forbifart Stockholm (etapp 2) prisniva 2006 19 500
E18/E20 Frescati—-Bergshamra 250

E4 Norrtull-Kista 1 400
E4 tpl Rosersberg 120

E4 tpl Maby 35

E18 tpl Roslags Nisby och Viggbyholm 350
Busskorfilt E18 Danderyd—Arninge 225
E4/E20 Sodertélje—Hallunda, ny bro i Sodertilje 1 600
Vigar i ldnstransportplanen Kostnad, mkr
vig 76 Forbifart Norrtilje 270
vag 222 Skurubron 550
vig 222 MoInvik-Alstiket 25-130
vig 268 Hammarby—Grana 30-215
vig 261 Nockeby—Tappstrom upp till 330
vig 259 Sodertérnsleden etapp 2 (Masmoldnken) 1200

4 Utblick for perioden efter 2019

Det finns ett stérre antal angeldgna atgiarder som dr en del av det samlade systemet i

trafiklosningen men som inte berdknas kunna genomforas fore 2020. Det &r viktigt att arbetet

fortsétter med forstudier, utredningar etc for dessa atgérder 1 syfte att mojliggora ett
genomforande efter 2020. I det fortsatta planeringsarbetet for perioden 2010-2019 bor
planeringsansvariga dven studera i vilken utstrackning genomforande av dessa atgérder kan

paborjas fore 2020.

Spér i den nationella banhallningsplanen

Roslagspilen

Bidrag tunnelbana till Nacka

Bidrag sparvég langs busslinje 4

Bidrag T-bana/sparviag Akalla—Barkarby

Vigar 1 den nationella vigtransportplanen

E4-lanken i Solna

E4 Upplands Visby—Arlanda

E18 Jakobsberg—Hjulsta

E4 Sodertilje — Hallunda, ny strackning
Ostlig forbindelse*)
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Vigar i ldnstransportplanen
Vig 226 Huddingevigen
Vig 225 Lovstalund—Osmo
Vig 77 lansgransen-Rosa
Huvudstaleden*®)

*) Ostlig forbindelse och Huvudstaleden ingér ej i 6verenskommelsen
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Bilaga 2
2007-12-19

Sirskilt uttalande fran Socialdemokraterna med anledning av forslaget till ”Samlad
trafiklosning Stockholmsregionen f6r milj6 och tillvixt — med inriktning mot 2030

Vi stiller oss bakom innehallet i bilaga 1 vad giller prioriteringar av objekt, vilket i
stort ir sett detsamma som vad Stockholmsberedningen kom fram till. Vi kan déiremot
inte stilla oss bakom 6verenskommelsens resultat nir det giller finansiering och
ataganden gillande kollektivtrafik och miljé.

Stockholmsregionen stér infor en rad mycket stora utmaningar. Befolkningsdkningen leder till
okade behov av vilfirdstjdnster, bostdder och arbetstillfillen, vilket i sin tur 6kar behovet av
resurser 1 kommuner och landsting och att kunna resa smidigt och effektivt. Samtidigt kridver
de vixande klimatproblemen att ansvarstagande politiker 4r beredda att omprova tidigare s k
sanningar och besluta om atgérder som kan minska de skadliga utsldappen.

Det dr mot den bakgrunden vi socialdemokrater har agerat 1 forhandlingen om Trafiklosning
Stockholm. Vi har aktivt arbetat for att uppné en helhetslosning dir de politiska partierna i
regionen och pa den nationella nivan kunde samlas for ett gemensamt offensivt
framtidsprogram i infrastrukturfrdgorna. Tyvérr har vara forhoppningar omintetgjorts.

Sedan den borgerliga regeringen 6vertog ansvaret att leda den nationella politiken har en rad
negativa eller mojligen mérkliga besked lamnats ndr det géller infrastrukturen. I en
uppméirksammad debattartikel hosten 2006 fick vi veta att avtalet mellan staten, Stockholms
lans landsting och Stockholms stad om byggandet av Citybanan — landets enskilt viktigaste
infrastrukturprojekt — var allvarligt ifrdgasatt. Samma artikel klargjorde ocksa att
trangselskatten skulle permanentas 1 Stockholm, men att folkomrdstningen om att dela
intdkterna mellan kollektivtrafiken och végsatsningarna inte skulle respekteras.

Négra andra exempel 4r den hardhinta pagdende revideringen av de liggande nationella
infrastrukturplanerna och oklarheter kring hur lénsplanerna inom samma omrade drabbas av
regeringens nedskdrningar. Vi har ocksa kunnat konstatera att regeringen trots stora
ekonomiska overskott hittills valt att avsta fran att satsa mer resurser for att mota hela landets
behov av att forbattra infrastrukturen.

Regeringens direktiv till forhandlingsmannen Carl Cederschiold inneholl tydliga restriktioner
och givet dessa har han har gjort vad han har kunnat. Alla kostnader utover liggande
ekonomiska ramar méste ges alternativ finansiering. Trangselskattens intdkter ska enbart
finansiera vdgar. Direktiven innehdll ocksé krav pé att savil tillvaxtforutsattningar som
miljopaverkan maste beaktas i forhandlingsarbetet. Under forhandlingens gang har de harda
restriktionerna aterkommande hindrat konstruktiva samtal. Det har ocksa varit ett problem att
den kommande klimatpropositionen forvéntas ha ett innehall som med all sdkerhet paverkar
trafikpolitiken for hela landet, och inte minst i den trafiktita Stockholmsregionen.

Trafiklosning Stockholm gav regionen och regeringen en unik mojlighet att ta ett samlat
grepp pa de stora politiska utmaningarna inom klimat- och trafikomradet. Tyvérr innebar
regeringens bristande insikt, och vilja att bidra till detta samlade grepp, att vi inte kunde
fullfolja forhandlingen och astadkomma den breda politiska samling som framtiden kréver.
Klimatproblemen och tringselproblemen kréaver en politik dir den gemensamma ambitionen
overordnas sndva restriktioner och bristande flexibilitet.
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