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Genomfoérandeavtal mellan Stockholmslanslandsting, Stockholms stad
och Banverket rérande Citybanan samt intrangsavtal mellan
Stockholms lans landsting, AB Stor stockholms L okaltrafik och
Banverket

Landstingsstyrelsen foreslar landstingsfullmaktige besluta

att godkénna genomforandeavta for Citybanan i Stockholm mellan
Stockholms lans landsting, Stockholms stad och Banverket

att godkanna intrangsavtal mellan Stockholms lans landsting, AB
Storstockholms Lokaltrafik och Banverket

att uppdra & styrelsen for AB Storstockholms Lokaltrafik att godkanna
gdlande handlingar for utférandet av stationernai City och Odenplani
enlighet med vad som framgar av genomforandeavtalets § 10.2

att uppdra till landstingsdirektoren att i samrad med Banverket utreda
alternativ till Citybanan.

Spérkapaciteten genom Stockholm &r en fraga for hela Sverige. Forseningar
som uppstar runt central stationen fortplantar sig snabbt till andradelar av
landet. En investering i infrastrukturen som léser detta problem kan darfor
inte betraktas som en satsning pa Stockholms lén i forsta hand. Det &r en
nationell angelagenhet.

Citybanan skullei hog grad kunna |6sa de kapacitetsproblem som
jarnvéagsnéatet i centrala Stockholm uppvisar. Men det kommer att dréja
lange och utan fortsatt utbyggnad av M arbanan kommer tagstorningarna
att fortplanta sig nordvéast om Stockholm. Malarbanan uppskattas av
Banverket kosta minst 4 miljarder kronor och det avser da ytalternativet
genom Sundbyberg i nuvarande korridor.

Citybanan har fordyrats avsevart. | huvudsak & det Stockholms lans
landsting och Stockholms stad som bér fordyringen. Staten tar bade relativt
och i kronor réknat ett mindre ansvar for fordyringen an vad regionen gor,
trots att Citybanan &r ett nationellt projekt. Det endarimliga &r att staten
forklarar att den regionala medfinansieringen av Citybanan 6ppnar for nya
och snabba statliga investeringar i regionen sa att full nytta av byggnationen
kan nas tidigt.
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Driftséttning av banan beraknas nu till nagon gang mellan 2013 och 2016.
Pendeltdgs- och regionaltagstrafiken beréknas dka betydligt under denna
tidsperiod. Trots vissa insatser vid infarten till central stationen &r det
sannolikt sA att kapacitetstaket nas langt fore det att banan kan driftséttas.
Under en lang period kan darfor Stockholmsregionen och hela Maardalen
uppleva stora och vaxande problem med den sparbundna trafiken.

Citybanan har beskrivits som det mest komplicerade infrastrukturprojektet
som har planeratsi Sverige i modern tid. Riskerna & déarmed betydande i
projektet. Det handlar bland annat om grundvattennivan som i delar av
innerstaden kan komma att paverkas vilket kan medfdra séttningsskador i
fastigheter. Risker finns ocksa avseende fardigstallandet och driftsattning.
Stationerna & inte fardigprojekterade och vare sig detalj- eller
jarnvagsplaner &r antagna.

Stoérningarna under byggnationen blir stora och ber6r stora delar av
Stockholms innerstad. Men &ven resten av |anet kommer att paverkas
genom de avstangningar av tunnelbanan som maste goras under 5 till 6 &r.
Sprangningarna paverkar ocksa bostadshus och kommersiella fastigheter,
med utrymningar i vissa fall. Genom Vasastan ska sprangmassorna
transporteras ut pa gator som inte dimensionerats for tung trafik.

Den politiska hanteringen av Citybanan har inte varit acceptabel. Trots att
blockdverskridande referensgrupper funnits bade i landstinget och
stadshuset har den rodgtna majoriteten bortsett fran de synpunkter som
oppositionen pekat pa Detta har blivit tydligare och tydligare med tiden.
Nér avtalet sutforhandlades var det i princip en fraga enbart for det
socialdemokratiska partiet. Oppositionen stélldes infor fullbordat avtal trots
att flera frgestallningar inte besvarats i referensgrupperna.

Socia demokraterna har inte haft nagon ambition att kommatill en
gemensam uppfattning om Citybanan, utan projektet har partipolitiserats
och forvandlats till ett vapen i varoérelsen. Det & olyckligt och illavarslande
att ett sa stort projekt hanteras pa detta sétt.

Projekteringen av Citybanan bor fortsétta och ett genomforandeavtal ingds
mellan Banverket, Stockholms stad och Stockholms l&ns landsting.
Fordyringen, forseningen, stérningarna och riskerna bor dock ledatill att
samtliga aternativ till Citybanan - inklusive en ytsparslsning med en
spardragning som inte inkraktar pa Riddarholmen - redovisas sa att lutligt
stéllningstagande kan tas i oktober 2006. Darmed forsenas inte projektet
ytterligare, samtidigt som beslutsunderlaget blir béttre.



